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EL CORREDOR
ATLANTICO,
CLAVE PARA EL
CRECIMIENTO DE
CASTILLAY LEON

Supondra mejoras en los sectores econdmico
y social, en el transporte intermodal, en la
logistica y en la digitalizacion

La implantacion de la Red Tran-
seuropea de Transporte de la
Uni6n Europea (RTE-T o,enin-
glés, TEN-T) supondra un trans-
porte eficiente, intermodal, com-
petitivo, sostenible y de alta cali-
dad para Castillay Leén. La Co-
munidad se vera beneficiada
gracias al Corredor Atléntico, ya
que comprende conexiones fe-
rroviarias, vias navegables inte-
riores, rutas maritimas de corta
distancia y carreteras o autovias
que uniran nodos logisticos,
puertos, aeropuertos y termina-
les de carga, lo cual impactara de
forma positiva en sectores como
el economico o el del empleo.
Entre las ventajas de su implan-
tacién, estaran el facil transpor-
te de personas y bienes, las mejo-
ras que se experimentaran en la
actividad empresarial y en el em-
pleo, en la digitalizacion y en el
acceso a los servicios publicos.
Ademas, implicara un impulso
del comercio y del crecimiento
economico, contribuira a la
cohesion economica, social y te-
rritorial, reducird la huella am-
biental y garantizara la seguridad
y la resiliencia de la logistica.

De esta forma, €l Corredor
Atlantico y, en concreto, la Red
Transeuropea de Transporte de
la Union Europea cumplira lo
establecido en el Reglamento
(UE) n21315/2013 del Parla-
mento Europeo y del Consejo,
de 11 de diciembre de 2013, en
el que se marcaron las orienta-
ciones de la misma “mediante la
creacion de nuevas infraestruc-
turas de transporte, la rehabili-
tacion y la mejora de las in-
fraestructuras ya existentes, y
mediante medidas que promue-
van una utilizacién de la misma
basada en el consumo eficiente
de recursos”.

La RTE-T, en la Peninsula
Ibérica

LaRTE-T estd formado por una
red central o basica y por otra

global, que conectarén todas las
regiones de la UE ala bésica. Con
la revision llevada a cabo en
2022, se ha creado una red basi-
ca ampliada. En ella, se fijaron
como fechas para dotar a las re-
des de las infraestructuras nece-
sarias los afios 2030 (basica),
2040 (basica ampliada) y 2050
(global). En la Peninsula Thérica,
la RTE-T cuenta con los Corre-
dores Atlantico y Mediterraneo.

Las actuales crisis han remar-
cado el cardcter estratégico del
transporte y la logistica, dada la
excesiva concentracion territo-
rial de la extraccion de fuentes
de energia y materias primasy
de la produccion de componen-
tes y productos. La confianza
en la logistica internacional ha
disminuido. El incidente del
buque mercante Ever Given,
que cerré el Canal de Suez en
marzo de 2021, fue un aviso.
Mas tarde, la falta de suminis-
tros por la pandemia y la inva-
sién rusa de Ucrania han exigi-
do una reformulacién del trans-
porte.

La transformacion digital, la
mejora de la productividad, el
Brexit y la sostenibilidad de-
mandan la modernizacion del
transporte intermodal con in-
fraestructuras avanzadas que
potencien el ferrocarril y su in-
terconexion con puertos, acro-
puertos, carreteras y distribu-
cion tltimo kilémetro.

El Corredor Atlantico y el CES

La fachada atléntica de la Unién
Europea dispone de grandes
puertos espafioles y portugueses.
Las oportunidades que ofrece se
ven aumentadas por la amplia-
cién del Canal de Panama y las
crecientes relaciones econémicas
con Africa. Asi, la Peninsula Ibé-
rica se convierte en meta del
transporte europeo, tanto por la
entrada y salida de mercancias,
como por el peso del sector turis-
tico. Se trata de una ocasién pa-
ra la reduccion de costes empre-

Imagen de la autovia A-62, a su paso por Salamanca. ARCHIVO

sariales y el incremento de las ex-
portaciones. Tras el reciente
nombramiento de un Comisio-
nado, urge la aprobacion del Plan
Director del Corredor Atldntico,
que posibilite la aplicacién de
fondos europeos extraordina-
rios.

El Consejo Economico y So-
cial (CES) de Castilla y Leén y
los de otras Comunidades por las
que discurre el Corredor Atldnti-
coen Espafia y Francia (Andalu-

cia, Extremadura, Galicia y Pais
Vasco y Nueva Aquitania, Paises
del Loira, Centro-Valle de Loira,
Bretana y Normandia) y la enti-
dad portuguesa Férum Océano
constituyeron en 2003 la RTA,
red que trabaja y colabora con
proactividad con la Junta de Cas-
tilla y Ledn v los Gobiernos y las
instituciones europeas en el desa-
rrollo de este Corredor. Es de
gran interés la implicacion de las
organizaciones empresariales,

sindicales y agrarias y, en defini-
tiva, de todss las que conforman
los CES.

Salamancay toda Castilla y
Ledn, en el Corredor
Atlantico
El Plan Director debera atender
las necesidades en la materia de
las nueve provincias de Castilla
v Ledn (la mayor parte de su re-
corrido se halla en esta Comuni-
dad), previendo la conexién con
Extremadura (Via de la Plata) y,
con ello, con los puertos atléanti-
cos de Andalucia, la linea direc-
ta Burgos-Aranda-Madrid, el
enlace del ¢je del Duero con el
del Ebroy la red de nodos y pla-
taformas intermodales.
Salamanca destaca por su ubi-
cacion estratégica y la conexion
con los puertos del norte de Por-
tugal y el sur de Espana. Su
puerto seca y la plataforma in-
termodal se consideran una pie-
za esencial del Corredor Atldn-
tico y su potenciacién econdmi-
co-empresarial. Es un buen
ejemplo de los efectos positivos
del Corredor en las empresas, el
empleo y el desarrollo.




LA GACETA SABADO 22 DE ABRIL DE 2023 7

Corredor Atlantico
y transporte intermodal
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